UCHWALA Nr XVI1/93/2004
Rady Powiatu w Ostrodzie
z dnia 27 lutego 2004r.

w sprawie okreslenia wysokosci stawek oplaty za zajecie pasa drogowego dla
drog, ktorych zarzqdcq jest Powiat Ostrodzki.

Na podstawie art.12 pkt 7 ustawy z dnia 5 czerwca 1998r. o samorzadzie
powiatowym (Dz.U. z 2001r. Nr 142, poz. 1592 z pdzn.zm.) oraz art.40 ust.8
ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2000r., Nr 71,
poz. 838 z pdzn.zm.)

Rada Powiatu uchwala, co nastepuje:

§1
Ustala si¢ wysoko$¢ oplat za zajecie pasa drogowego dla drég znajdujacych sig

w zarzadzie Powiatu Ostrédzkiego, w wysokosci okreslonej w zataczniku do
niniejszej uchwaly.

§2
Wykonanie uchwaly powierza si¢ Zarzadowi Powiatu.
§3

Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego.



Zatacznik do uchwaty

Nr XVII/93/2004

Rady Powiatu w Ostrodzie
z dnia 27 lutego 2004r.

STAWKI OPLAT ZA ZAJECIE PASA DROGOWEGO

Lp. Rodzaj zajecia pasa drogowego Stawka oplat

I. |Za zajecie 1 m” nastepujacych elementow pasa drogowego w
celu prowadzenia robot w pasie drogowym:

1) jezdni:
a) nie przekraczajace 20% szerokosci 1,00 zt/dzien
b) powyzej 20% szerokos$ci 3,00 zlt/dzien
c) 100% szerokosci 6,00 zt/dzien
2) chodnika, pobocza 1,00 zt/dzien
3) pasa zieleni 0,60 zl/dzien

IL. |Za zajecie 1m” pasa drogowego w celu umieszczenia w pasie

drogowym urzadzen infrastruktury technicznej nie zwiazanych
z potrzebami zarzadzania drogami lub potrzebami ruchu 50,00 zl/rok
drogowego

I1L | Za zajecie 1m” pasa drogowego w celu umieszczenia w pasie
drogowym obiektow budowlanych nie zwigzanych z
potrzebami zarzadzania drogami lub ruchu drogowego oraz

reklam:
a) obiekty budowlane 0,50 zt/dzien
b) reklamy 1,50 zt/dzien

IV. | Za zajecie 1 m” pasa drogowego na prawach wylacznosci w
celach innych niz wymienione w poz. I - III 1,00 zt/dzien




UZASADNIENIE
do uchwaly w sprawie okreslenia wysokosci stawek oplaty za zajecie pasa drogowego
dla drég, ktorych zarzadca jest Powiat Ostrodzki
z dnia 27 lutego 2004r.

W zwiazku ze zmiang art.40 ustawy o drogach publicznych (art.1 pkt 40 ustawy z dnia
14 listopada 2003r. o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz o zmianie niektorych
innych ustaw) organ stanowiacy jednostki samorzadu terytorialnego ma obowiazek ustalenia
w drodze uchwaty, dla drog, ktorych zarzadca jest jednostka samorzadu terytorialnego,
stawek oplaty za zajecie pasa drogowego. Stawki optaty, o ktorych mowa w art.40 ust. 416
nie moga przekroczy¢ 10 zt za jeden dzien zajmowania pasa drogowego, a stawka optaty, o
ktérej mowa w art.40 ust.5, nie moze przekroczy¢ 200 zt.

Przy ustalaniu stawek optat za zajecie pasa drogowego uwzglednia si¢ (art. 40 ust.9
ustawy o drogach publicznych w wersji zmienionej przez ustawe z dnia 14 listopada 2003r.):
1/ kategorie drogi, ktorej pas drogowy zostaje zajety,

2/ rodzaj elementu zajetego pasa drogowego,
3/ procentowa wielko$¢ zajmowanej szerokosci jezdni,
4/ rodzaj zajecia pasa drogowego,
5/ rodzaj urzadzenia lub obiektu budowlanego umieszczonego w pasie drogowym.
W projekcie uchwaly organu stanowiacego jednostki samorzadu terytorialnego stawki oplat
za zajecie pasa drogowego zostaly ustalone w oparciu o kryteria ustawowe.
Ustalone stawki uwzgledniajg rowniez fakt, iz poprzednio obowiazujace stawki za zajecie
pasa drogowego ksztattowaty sie na niskim poziomie. Z tego tez wzgledu radykalne
podniesienie ich wielko$ci mogltoby powodowa¢ zmniejszenie naszych dochodow z tytutu
zajecia pasa drogowego, np. poprzez ustawianie reklam poza pasem drogowym.
Najwiekszy problem z ustalaniem stawek za zajecie pasa drogowego stanowi zajecie jezdni.
Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 24 stycznia 1986r. w sprawie wykonania
niektorych przepisow ustawy o drogach publicznych (Dz.U. Nr 6, poz. 33 z p6zn.zm.) optata
za zaj¢cie 1m” powierzchni jezdni za jeden dzien wynosita 0,40 zI. Jednak byl ustalony
jeszcze ryczatt za kazdy dzien utrudnien w ruchu drogowym spowodowanych:

- zajeciem powyze] 20% szerokosci jezdni — w wysokosci 100 zt,

- calkowitym zajeciem jezdni — w wysokosci 200 zt.

Zgodnie z ostatnig zmiang ustawy o drogach publicznych (Dz.U. z 2003r. Nr 200, poz. 1953),
optata ma by¢ ustalona za zajecie 1 m” powierzchni jezdni, bez naliczania ryczattu za
utrudnienia w ruchu drogowym.
W zwiazku z powyzszym nie jest mozliwe ustalenie takiej optaty, ktora zwigkszalaby jq
procentowo. Optata, w przypadku zajecia jezdni na krétkim odcinku, bedzie nizsza w
stosunku do optat z 1999r., natomiast w przypadku zajecia jezdni na odcinku o znaczne;j
dhugosci, optaty bardzo duzo wzrosna.
Przyklady:
1. Zajeta jezdnia na dtugosci S0mb i szerokosci 1,5m (). powyzej 20% szerokosci
jezdni) przez 1 dzien:
a/ optata wedtug stawek z 1999r. — 1,5m szer. x 50mb di. x 0,40zt = 30zt + 100zt za
utrudnienia w ruchu = 130z1,
b/ optata wedtug nowych proponowanych stawek — 1,5m szer. x 50mb dt.x 3,00zt =
225 zt



2. Zajeta jezdnia na dtugosci 2 m 1 szer. 1,5m przez jeden dzien:
a/ optata wedtug stawek z 1999r. — 1,5m szer. x 2m di. x 0,40 zt = 1,00 zt + 100 zt
(utrudnienia w ruchu) = 101,2 zi,
b/ optata wedtug nowych, proponowanych stawek — 1,5m szer. x 2m dt. x 3,00zt =
9 zt.
Jeszcze wigksza roznica wynika w sytuacji zajecia jezdni w 100% szerokosci.
1. Zajeta jezdnia na dtugosci 5S0mb i szerokosci 5 m (100% szerokosci jezdni) przez 1
dzien
a/ oplata wedtug stawek z 1999r. — 5m szer. x S0mb di. x 0,40zt = 100zt + 200zt
(utrudnienia w ruchu) = 300 z1,
b/ optata wedtug nowych, proponowanych stawek — Sm szer. x SOmb di. x 6,00zt =
1 500 zt.
2. Zajeta jezdnia na dtugosci 2m 1 szerokosci Sm (100% szerokosci jezdni)
a/ oplata wedtug stawek z 1999r. — 5m szer. x 2mb dt. x 0,40zt = 4 zI + 200zt
(utrudnienia w ruchu) = 204 z1,
b/ optata wedtug nowych, proponowanych stawek — Sm szer. x 2mb dt. x 6 zt = 60 zt.
W zwiazku z tym, ze zajecie 100% szerokosci jezdni odbywa sie bardzo rzadko, proponuje
si¢ ustali¢ wyzsza optate za Im? zajecia jezdni.
Do obecnej chwili dla wnioskodawcy byto korzystniej zamkna¢ cata droge, poniewaz optaty
byty bardzo niskie, a prace latwiej 1 szybciej wykonuje si¢, gdy jezdnia jest zamknigta dla
komunikacji samochodowe;.
Z chwilg wprowadzenia nowych optat, wnioskodawcy zaczna ogranicza¢ powierzchnie
zajetego pasa drogowego do koniecznego minimum.



